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I Uitgangspositie

Europese Commissie Witboek Transport:

• Beprijzen van infrastructuur om efficiëntie en duurzaamheid transportsysteem te verhogen

• Economische theorie: beprijzen is effectief als gebaseerd op marginale kosten

• Praktische, transparante, toepasbare methodiek nodig voor kostenregistratie

Praktijk:

• Verschillen tussen modaliteiten

• Verschillen binnen modaliteiten tussen landen/havens/vaarwegen

• Soms helemaal geen prijsbeleid

Twee studies van ECORYS voor EU:

• Impactstudie naar heffingen voor gebruik haveninfrastructuur

• Praktijkstudie naar kostenberekening voor beprijzing binnenvaart
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II Zeehaveninfrastructuur

• EU overweegt een richtlijn voor harmonisatie van tariefmechanismen in havens

• Reden: onduidelijke relatie tussen kosten en tarieven

– - Concurrerende prijzen

– - Draagkracht van de markt

– - Grote verschillen tussen havens in Europa

– - Vaak kortingen geboden

– - Vaak geen kostenregistratie die koppeling met tarieven mogelijk maakt

– - Geen uniforme richtlijnen t.a.v. milieudifferentiatie in tarieven

• Havenautoriteiten ervaren dit niet als een probleem

• Rol van haventarieven in totale kostenafweging is zeer beperkt
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Aandeel haventarieven in totale kosten
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G
rote verschillen in haventarieven binnen E

uropa
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Consequenties milieu-toeslag

• Stijging tarieven

• Relatieve verandering tariefniveau’s tussen havens

– - Gunstig voor Rotterdam

– - Ongunstig voor Hamburg en Antwerpen

• Consequentie is verschuiving tussen havens

• Door tariefstijging mogelijk concurrentie tussen Shortsea Shipping en landtransport

• Totale overslag Europa zal echter niet wezenlijk verandering

• Vraag: wat te doen met extra gelden
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Voorbeeld: herverdeling containeroverslag Hamburg – Le
Havre range
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III Binnenvaart

Recente studies Nederland

• Totale kosten onderhoud binnenvaarwegen 
(excl. aanleg) ca. € 247 mln/jaar

• Gedeeltelijk toe te rekenen aan binnenvaart 
(baggeren, sluizen en bruggen, waterpolitie, 
binnenhavens)

• Ca. € 100 – 165 mln toe te rekenen aan 
binnenvaart

Vessel size (loading capacity in tons Euro per vehicle kilometre 

< 650 ton 0,60 

650-1000 ton 1,20 

1000-1500 ton 2,40 

1500 3000 ton 3,60 

> 3000 ton 4,80 

 Bron: NEA, 2001
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Recent onderzoek tav kostenallocatie

Recente studies in Nederland:

• Studie van CE (2004) over kostenallocatie, die onderscheid maakt tussen vaste en 
variabele kosten;

• Variabele kosten omvatten: verkeersmanagement (boeien, bebakening, signalisatie), 

patrouille schepen en bemanning, operationele kosten (sluizen en bruggen);

• Ca. EUR 29 miljoen kan toegerekend worden aan vrachtvaart, wat resulteert in een
gemiddelde kosten van EUR 0.53 per vaartuig-km;

• Als vaste kosten ook worden meegerekend varieert dit tussen EUR 1.95 / vaartuig-km 

(klein schip) tot EUR 8.64 / vaartuig-km (grootste schip).

Sound Analysis, Inspiring Ideas
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Onderzoek (case studies)

Doel: praktische richtlijnen ontwerpen om marginale kosten te berekenen mbv kosten

allocatie:

• Case studies uitgevoerd door ECORYS (NL) en Mettle (FR)

• Specifieke vaarwegsecties in Duitsland, Frankrijk en Nederland

Sound Analysis, Inspiring Ideas

Case study Country Accessibility 

(Tonnes) 

Infrastructure 

characteristics 

Length 

 Amsterdam-Rhine Channel NL    VIb (6400-12000)   Many bridges, locks 73 km 

 IJsselmeer + 

 Northern Canals 

NL    Va (1500-3000)   Lake, free flowing and 

  smaller canals with locks and 

  bridges 

74 km 

 Basin Rhone-Saone F    Va (1500-3000)   Many locks (126) 860 km 

 Danube A    1500 up to 6000 tons   Free flowing river 350 km 

 Main-Danube Channel D    VIa-c (3200-18000)   Canal 170 km 

 Bron: ECORYS, 2005
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Stappen in de case studies

Sound Analysis, Inspiring Ideas
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Case studie resultaten

Gebruiksafhankelike kosten voor vrachtvaart per vaarweg

Sound Analysis, Inspiring Ideas

Waterways CEMT Lower Upper 

Amsterdam-Rhine Channel (NL) VIb (6400-12000) € 1,14 € 1,15 

Prinses Margriet Channel (NL) Va (1500-3000) € 0,27 € 0,45 

Van Starkenborgh Channel (NL) Va (1500-3000) € 0,67 € 0,91 

Basin Rhone-Saone (F) 1500 up to 6000 tons € 0,06 € 0,50 

Danube – Austria (A) VIa-c (3200-18000) € 0,14 € 0,18 

Main-Danube Channel (D) Vb (3200-6000) € 2,45 € 3,31 

 Bron: ECORYS, 2005
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Implementatie beprijzen in binnenvaart lastig

• Mannheim Conventie (1856)

• Koudwatervrees in de sector voor beprijzing
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IV Conclusies

• Beprijzing in zeehavens en binnenvaart gaat over kostenallocatie, niet over 
gedragsbeïnvloeding

• Milieuheffing beïnvloed gedrag wel:

– - Andere havens kunnen aantrekkelijker worden

– - Verschuiving tussen zeevaart en landtransport is denkbaar

• Kostenallocatie pas mogelijk als goed inzicht bestaat in kosten en 
kostenveroorzakers

• Zeehavens: kostenallocatie van (potentieel grote) invloed op concurrentie

• Binnenvaart heeft nog nagenoeg geen beprijzing; kengetallen zijn wel beschikbaar

• Verlokken tot gebruik binnenvaart kan alleen bij toepassen prijsinstrument op alle
vervoerwijzen tegelijk.

Sound Analysis, Inspiring Ideas
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