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Overzicht

• De pilot
• Doel onderzoek
• Opzet
• Resultaten

Overzicht           De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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De Rij-Assistent

Doel:

• Doorkijk bieden 
rijtaakondersteunende 
systemen (ADAs) en 
inzicht vergroten van 
effect op verkeersstroom 
in termen van 
verkeersveiligheid, 
doorstroming en milieu.

• Vergroten bekendheid 
van ADAs

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Onderdelen

• Virtual Reality 

• Demodag (24 mei 2005)

• VANpool

• Full Traffic

• Clinic

• Testritten

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Onderdelen

• Waarom deze volgorde / onderdelen?

• Eerst doorkijk bieden en bekendheid vergroten - Demo

• Keuze systemen: longitudinaal + lateraal, omdat :

• Kop/staart (40-45%), enkelzijdig (20%), flank (12%)?

• Eerst HMW/LDW (waarschuwing)

• Dan LDW/ACC (waarschuwing / ondersteuning)

• Tenslotte ACC/LKS (ondersteuning)

•

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Demodag

• Meer dan 200 bezoekers, 30 wagens met ADAs

• Zelf ervaren op zowel testbaan als openbare weg

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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VANpool

• Bestaand initiatief, LDW en HMW ingebouwd door RWS

• Subjectieve evaluatie (enquêtes en focusgroepen)

• Voorkeur LDW over HMW, draagt bij aan veiligheid, 
gedrag verandert (beter afstandhouden en koershouden)

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Lane Departure Warning (Mobileye)

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Headway Monitoring and Warning

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

System status
(maintenance or no 

visibility)

Driving style 
preferences

Warning 
volume 
settings

Headway 
(in seconds)

Target detected
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Headway Monitoring and Warning

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Safe driving

Driving too close

Dangerous driving
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Full Traffic

• 20 voertuigen (VW Passat) met ACC en LDW (MobilEye)

• Een maand referentie, vier maanden met ACC en LDW

• Objectieve data m.b.v. Datalogger

• Invloed op verkeersstroom inschatten

• veiligheid

• doorstroming

• milieu

• Gedrag en Acceptatie

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Lane Departure Warning

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Lane Departure Warning

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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ACC

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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ACC

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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ACC

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

• Volgafstand kiezen

(1.0 - 1.4 - 1.8 etc)

• Huidige snelheid kiezen

• Tikje omhoog, snelheid 
omhoog

• Tikje omlaag, snelheid 
omlaag

• Remmen: schakelt uit

• Gasgeven: tijdelijk inactief, 
schakelt niet uit

• Werkt boven 40 km/u
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Clinic
• Lexus GS met ACC / LKA, 7 deelnemers Full Traffic rijden

• Resultaten Full Traffic in perspectief plaatsen

• Deelnemers verkiezen LKA boven LDW, actieve 
ondersteuning boven passieve (waarschuwingen)

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Clinic - LKA

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Testritten

• Beleidsmakers

• Stakeholders

• Collega’s

• ITS London

• Burgemeester 
Beijing

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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WnT TV - eindmanifestatie 23 oktober 2006

• Resultaten gepresenteerd in studio Hilversum

• DVD beschikbaar in November

• Resultaten worden gepubliceerd in december 2006

Overzicht De pilot Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Doel onderzoek (Full Traffic)

Het uitvoeren van een objectieve analyse van het effect 
van rijden met ACC en LDW op het individuele rijgedrag 
en de gevolgen daarvan voor de verkeersstroom als 
geheel, inclusief het verzamelen van de hiervoor 
noodzakelijke gegevens betreffende het rijgedrag.

In kaart brengen van gedrag en acceptatie van het rijden 
met ACC en LDW met behulp van enquêtes en 
focusgroepen

Overzicht De pilot           Doel onderzoek Opzet           Resultaten
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Opzet onderzoek Full Traffic

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet Resultaten

Subjectief

Gedrag en acceptatie door TNS-Nipo

Enquêtes en focusgroepen

Objectief

Onderdeel verkeersimpact door TU Delft



1 juni 2007De Rij-Assistent - Resultaten 23

Gedrag en acceptatie

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet Resultaten

• Gebruik

• Gewenning

• Gedrag

• Waardering

• Veiligheid
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Gedrag en acceptatie - Gebruik

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

• LDW hebben de deelnemers veel vaker aanstaan dan 
ACC; driekwart heeft LDW altijd of meestal aanstaan 
(ongeacht wegtype)

• Wegtype, weersomstandigheden en verkeersdrukte 
hebben nauwelijks invloed op het wel of niet hebben 
aanstaan van LDW
“Ik heb LDW altijd aanstaan, het gaat automatisch aan. Maar ik ben er 
niet kapot van”

• ACC vooral op autosnelwegen of provinciale wegen, 
geen zware regen of sneeuwval en rustige tot matig 
drukke wegen
“In Zweden zat ik in een ouderwetse sneeuwstorm, en toen werkte het 
systeem niet omdat de sensor die de volgafstand meet vol zat met
sneeuw. Ik vind dat als je voor dit systeem gaat, je er altijd op moet 
kunnen vertrouwen”
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Gedrag en acceptatie - Gewenning

• Het rijden met LDW is sneller te leren dan het rijden met 
ACC. Voor het leren bedienen van de systemen is er 
geen verschil
Rijden met LDW (zwart) / ACC (grijs) is snel te leren

Het bedienen van LDW (zwart) / ACC (grijs) is snel te 
leren

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gewenning

LDW
• Ongeveer tweederde van de deelnemers kon vrijwel 

direct goed en volledig met LDW overweg, zowel qua 
rijden met als het bedienen van dit systeem
ACC

• Ongeveer de helft van de deelnemers had korte tijd (een 
week) nodig om goed en volledig met ACC overweg te 
kunnen, zowel qua rijden als bedienen
Conclusie

• Gewenning treedt relatief snel op; bij LDW sneller dan 
bij ACC

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gewenning

• Rijden met LDW en ACC vindt men niet moeilijk; 
hetzelfde geldt voor het bedienen van deze systemen
Rijden met LDW (zwart) / ACC (grijs) is moeilijk

Het bedienen van LDW (zwart) / ACC (grijs) is moeilijk

• Dus: ACC heeft langere gewenningstijd dan LDW, maar 
rijden / bedienen is voor beide systemen even lastig

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag

• Door ACC houdt men een langere volgafstand aan dan 
voorheen
Door ACC rijd ik minder dicht op mijn voorganger dan 
voorheen wanneer het druk op de weg is

“Een grotere volgafstand geeft rust, rijdt meer ontspannend, ook omdat 
je weet dat de auto meekijkt”

• Ruim de helft houdt ‘de kortste volgafstand’ aan

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag

LDW
• Meer/ eerder richting aangeven (ca. de helft)

ACC
• Eerder naar links uitwijken (ca. de helft) ���� om te 

voorkomen dat auto door ACC gaat remmen doordat ze 
te dicht op voorganger komen

• Langer op de linkerbaan blijven rijden (ca. een kwart) ����
hangt veelal samen met traag reageren van ACC

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag

• Een aantal deelnemers geeft aan de handen ‘vaker’ te 
gebruiken om neventaken (roken, drinken, eten, bellen) 
uit te voeren als LDW en/of ACC zijn ingeschakeld

• Bij de 2-meting is dit aantal toegenomen. Gewenning?
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Vaker dan
gewoonlijk

Net zo vaak als
gewoonlijk

Minder vaak dan
gewoonlijk

1-meting

2-meting

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag
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Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag

0

2

4

6

8

10

12

14
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dan gewoonlijk

Net zo goed
anticiperen als

gewoonlijk

Minder goed
anticiperen dan

gewoonlijk
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Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag
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Minder alert dan
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Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Gedrag
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gewoonlijk

Net zoveel
overzicht als
gewoonlijk

Minder overzicht
dan gewoonlijk
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Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Waardering

• Deelnemers zijn meer tevreden over ACC (grijs) dan 
LDW (zwart)
Hoe tevreden bent u als bestuurder met LDW/ ACC?

“ACC is echt een hulpmiddel om ontspannen te rijden en mee te denken. 
ACC ondersteunt je echt, terwijl LDW je alleen maar waarschuwt”

• In de 2-meting kiezen alle deelnemers voor ACC wanneer 
hen de keuze wordt voorgelegd tussen de installatie van 
LDW of ACC in hun auto

1 2 3 4 5
Zeer ontevreden Zeer tevreden

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Waardering

• LDW: niet leuk, gematigd op nut/ effectiviteit, maar wel 
waakzaamheidverhogend

• ACC: leuk, nuttig, maar scoort minder op waakzaamheid
Ik beoordeel LDW (zwart)/ ACC (grijs) als…

1 2 3 4 5
Zinloos Nuttig
Onplezierig Plezierig
Slecht Goed
Vervelend Leuk
Onnodig Effectief
Irritant Aangenaam
Waardeloos Behulpzaam
Ongewenst Gewenst
Slaapverwekkend Waakzaamheidverhogend

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Waardering

• Meer vertrouwen in ACC, deelnemers vinden ACC ook 
zinvoller
Ik heb als bestuurder vertrouwen in LDW (zwart) / ACC 
(grijs)

LDW is voor mij een zinvol systeem gebleken om het 
rijden op smalle rijstroken te vergemakkelijken

ACC is voor mij een zinvol systeem gebleken om op 
voldoende afstand voorgangers te volgen

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Waardering

• De waarschuwingssignalen van LDW vindt men 
duidelijk, maar ook irritant / storend
De waarschuwingssignalen van LDW vind ik duidelijk

De waarschuwingssignalen van LDW vind ik irritant/ 
storend

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gedrag en acceptatie - Veiligheid

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

• ACC verkleint de kans op ongevallen in sterkere mate 
dan LDW
LDW (zwart) / ACC (grijs) verkleint de kans op zijwaartse 
aanrijdingen/ kop-staart aanrijdingen op provinciale 
wegen

• LDW (zwart) / ACC (grijs) verkleint de kans op zijwaartse 
aanrijdingen/ kop-staart aanrijdingen op autosnelwegen

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens
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Gedrag en acceptatie - Veiligheid

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

• Veiligheidsverhogend effect bij zowel LDW als ACC 
aanwezig, maar groter verondersteld voor ACC
Rijden met LDW (zwart) / ACC (grijs) verhoogt over het 
algemeen de veiligheid

Over ACC:
“Iedereen zou de afstand van dit systeem moeten overnemen, dat is veel 
veiliger en scheelt een heleboel files en ongelukken”
maar…
“De grote volgafstand levert wel eens gevaarlijke situaties op door 
mensen die ertussen glippen waardoor het systeem vol op de rem gaat”

1 2 3 4 5
Zeer mee oneens Zeer mee eens
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Gedrag en acceptatie - Conclusies

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

• De deelnemers zijn meer tevreden met ACC dan met LDW. Men 
heeft meer vertrouwen in ACC en vindt het een zinvoller systeem 
dat de kans op ongevallen verkleint

• LDW vindt men wel meer waakzaamheidverhogend dan ACC; LDW 
beschouwt men niet als aangenaam of plezierig, maar het werkt wel

• Als men moet kiezen tussen LDW en ACC dan kiest men ACC
• Leren rijden met ACC kost meer tijd dan het leren rijden met LDW
• Tussen de 1- en 2-meting treedt ‘gewenning’ aan de systemen op; 

de deelnemers kunnen zich beter concentreren, beter anticiperen 
en de alertheid neemt toe. Tegelijkertijd is men meer neventaken in 
de auto gaan uitvoeren

• Kritiek: LDW te gevoelig/ onnauwkeurig en irritant geluid; ACC 
reageert te traag en remt soms te abrupt af
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Opzet onderzoek Full Traffic - Verkeersimpact

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet Resultaten
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Dataloggers

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet Resultaten

LDWACC

ARSGPS GPRSTRAVLA

Event-
button

Data is sent “ as
frequently as
possible”

Some data is only
stored on car PC
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Verzamelde gegevens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Stad
41%

Prov.
9%

ASW
48%

ASW-80
2%

Overzicht aandelen verschillende wegtypen gedurende de proef.
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Verzamelde gegevens

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Vrij
46%

Druk
19%

Congestie
35%

Overzicht aandelen verschillende verkeerscondities



1 juni 2007De Rij-Assistent - Resultaten 46

Evaluatiemethode

1. Hoe gebruiken de bestuurders de beschikbare ADA 
systemen? (ADA, Advanced Driver Assistance)
2. Wat is het effect van het gebruik van deze systemen op 
het individuele rijgedrag?
3. Op welke wijze werken de veranderingen in het rijgedrag 
door op de doorstroming?
4. Hoe beïnvloedt ADA de verkeersveiligheid?
5. In hoeverre verandert het brandstofverbruik en de 
emissies als gevolg van de hier beschouwde ADA 
systemen?

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs

a. Op welk type weg worden de systemen gebruikt 
(autosnelweg, provinciale weg, stedelijke wegen)?
b. Onder welke verkeerscondities worden de systemen 
gebruikt?
c. Wanneer worden de systemen ingeschakeld? 
d. Wanneer en hoe worden de systemen 
uitgeschakeld?  
e. Welke instellingen worden gebruik (volgtijd, 
snelheid) en hoe hangen deze samen met de vigerende 
snelheidslimiet, wegtype en verkeerscondities?

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs

Op welk type weg worden de systemen gebruikt?
• Het ACC systeem wordt met name op de autosnelweg 
gebruikt. Meer dan 40% van de tijd dat de bestuurders op 
het hoofdwegennet hebben gereden was de ACC actief. 
• Het ACC systeem wordt nauwelijks in de stad gebruikt: 
minder dan 4% van de tijd dat de bestuurders in de stad 
hebben gereden, deden ze dit met actieve ACC.
• Voor provinciale wegen geldt dat de bestuurders een 
substantieel deel van de tijd (ongeveer 22%) met ACC 
actief hebben gereden.
• LDW wordt zelden uitgezet, ongeacht het wegtype 
waarop de bestuurders zich bevinden.

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs

Onder welke verkeerscondities worden de systemen 
gebruikt?
• Het gebruik van de ACC wordt met name gebruikt in 
rustig en druk verkeer. Bij rustig verkeer geldt dat de 
bestuurders in meer dan 50% van de tijd de ACC hebben 
geactiveerd. In druk verkeer is dit meer dan 35%.
• Tijdens congestie wordt de ACC maar zeer beperkt 
gebruikt, namelijk minder dan 8% van de tijd.
• Ook voor de verschillende verkeersregimes geldt dat de 
LDW zelden wordt uitgezet.

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs

Wanneer worden de systemen ingeschakeld? Wanneer en 
hoe worden de systemen uitgeschakeld?  
• De bestuurders schakelen de ACC doorgaans pas in op 
het moment dat zij zich al enige tijd op de ASW bevinden. 
• De bestuurders gingen, naarmate de proef vorderde, op 
steeds actievere wijze met de ACC om. Dit komt onder 
andere tot uitdrukking in de waargenomen toename van 
de snelheid waarmee het systeem gereactiveerd wordt. 
• Het uitschakelen van het systeem gebeurde doorgaans 
door beroering van het rempedaal, in enkele gevallen 
door hard te remmen (noodstop).

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs

Welke instellingen worden gebruik (volgtijd, snelheid) en 
hoe hangen deze samen met de vigerende 
snelheidslimiet, wegtype en verkeerscondities?
• In het begin van de proef is door de bestuurders 
geëxperimenteerd met verschillende instellingen van de 
ACC. In veel gevallen treedt convergentie op naar één 
volgtijdinstelling die voor alle regimes wordt gebruikt. Dit 
gaat voor de ene bestuurder sneller dan voor de andere.
• De meeste bestuurders kozen de kleinste volgtijd (1 s) 
• Er is een (zwakke) samenhang tussen de gekozen 
volgtijdinstelling en het reguliere volggedrag: 
bestuurders die normaal gesproken kort volgen, kiezen 
dikwijls de kleinste volgtijd. 

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs

• De wenssnelheid wordt conform de vigerende maximum 
snelheid gekozen. Het gemiddelde verschil tussen de 
gereden snelheid onder vrije verkeersafwikkeling en de 
maximum snelheid is 5 km/u.
• Er is een relatie tussen de ingestelde volgtijden en de 
ingestelde wenssnelheid: bestuurders die een kleine 
volgtijd kiezen, kiezen in het algemeen een hogere 
wenssnelheid. 

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs - volgtijden

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Gebruik ADAs - wenssnelheid

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Effect op rijgedrag

a. In hoeverre beïnvloedt ADA de keuze van de vrije 
snelheid (in verhouding tot de vigerende maximum 
snelheid)?
b. Hoe veranderen de acceleratiekenmerken als gevolg 
van ADA? 
c. Hoe verandert het volggedrag van de automobilist / 
voertuig als gevolg van ADA (in relatie tot de gekozen 
ADA instellingen)? 
d. Hoe verandert de vetergang / laterale positie van het 
voertuig als gevolg van de beschikbare ADA systemen ? 
e. Hoe verandert het rijstrookwisselgedrag?

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Effect op rijgedrag

In hoeverre beïnvloedt ADA de keuze van de vrije snelheid 
(in verhouding tot de vigerende maximum snelheid)?
• Er is geen reden aan te nemen dat automobilisten zich met 
ACC eerder aan de snelheidslimiet houden dan zonder. 
• De verschillen tussen de gemiddelde vrije snelheid (met 
ACC) en de vigerende maximum snelheid is beperkt, 
gemiddeld 5 km/u.

Hoe veranderen de acceleratiekenmerken als gevolg van 
rijden met ADA? 
• De spreiding in acceleraties met ACC actief is kleiner dan 
in het geval ACC uitgeschakeld of inactief is. Dit heeft een 
positief effect op comfort, brandstofverbruik en emissies. 

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Effect op rijgedrag

Hoe verandert het volggedrag van de automobilist als 
gevolg van ADA (in relatie tot de gekozen instellingen)? 
• De gemiddelde volgtijden met ACC aan zijn wat groter 
dan met ACC uitgeschakeld (toename ongeveer 0,2 s).
• De variatie in volgtijden met ACC is kleiner dan zonder 
ACC. Dit geldt voor zowel de inter-bestuurder verschillen 
en (in minder mate) voor de intra-bestuurder verschillen. 
Het aandeel kleine volgtijden neemt substantieel af. 

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Effect op rijgedrag - verdeling volgtijden

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Effect op rijgedrag

Hoe verandert de vetergang / laterale positie van het 
voertuig als gevolg van de beschikbare ADA systemen ? 
• Het aantal onbedoelde lijnoverschrijdingen neemt af 
voor provinciale wegen met 35% en voor ASW met 30%.
• LDW geeft meer waarschuwingen op ASW dan in 
stedelijk gebied en provinciale wegen. 
• Om waarschuwingen te voorkomen, reduceren 
bestuurders de vetergang. Dit heeft direct gevolgen voor 
de rijtaakbelasting van de bestuurders (moet zich beter 
concentreren). 
• Er blijkt een (statistisch) verband te zijn tussen de 
vetergang (mn spreiding in de laterale positie) en of de 
ACC al dan niet actief is. Dit kan duiden op een reductie 
van de rijtaakbelasting in het geval ACC actief is. 

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Effect op rijgedrag

Hoe verandert het rijstrookwisselgedrag?
• Het knipperlicht wordt vaker en beter gebruikt.
• We kunnen niet concluderen dat er meer of minder 
rijstrookwisselingen zijn als gevolg van de ACC / LDW. 
• Bestuurders blijven langer in de linker- en vooral in de 
middenstrook zitten.

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Doorstroming

a. In hoeverre verandert de capaciteit per rijstrook als 
gevolg van ADA (waarbij we onderscheid maken tussen 
de vrije capaciteit en de afrijcapaciteit)? 
b. In welke mate verandert de verdeling van het verkeer 
over de rijstroken?
c. Wat is de verwachte invloed hiervan op 
congestievorming en reistijden?
d. Wat zijn de verwachte indirecte effecten op de 
doorstroming als gevolg van de veranderingen in de 
verkeersveiligheid?

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Doorstroming

Op grond van de empirische bevindingen (toename 
volgtijd i.g.v. ACC actief ten opzichte van ACC uit / 
inactief; gemiddelde volgtijden naperiode identiek aan 
gemiddelde volgtijden voorperiode), het gebruik van de 
ACC (met name bij vrije afwikkeling en druk verkeer) en 
de functionaliteit van het systeem (ACC functioneel vanaf 
30 km/u) kunnen we concluderen dat het directe effect
van de ACC op de doorstroming neutraal zal zijn. Dit 
wordt verder onderschreven door de bevinding dat 
bestuurders hun volgtijdinstelling conform hun reguliere 
gedrag kiezen

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Veiligheid

De onderzochte ADA systemen hebben primair een 
positief effect hebben op de verkeersveiligheid. 

Dit positieve effect kan niet worden toegedicht aan 
veranderingen in de gemiddelde snelheid (die zijn er 
immers nauwelijks). Wel wijzen de andere 
veiligheidsindicatoren in de richting van een verhoging 
van de verkeersveiligheid:

• Afname aandeel korte volgtijden (ACC).
• Afname spreiding in de snelheid (ACC).
• Afname vetergang en lijnoverschrijdingen (LDW).
• Toename gebruik knipperlicht (LDW).

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Veiligheid

Op grond van de veranderingen in de bovengenoemde 
indicatoren kunnen we voorzichtige uitspraken doen 
betreffende de verwachte effecten op de verkeersveiligheid:
• Er is geen kwantificeerbare af- of toename in het aantal 
enkelzijdige ongevallen. 
• Er is sprake van een afname in het aantal kop-staart 
botsingen als gevolg van een substantiële afname in het 
aantal scherpe rembewegingen en het aandeel kleine 
volgtijden . De verwachte reductie in het aantal kop-staart 
ongevallen ligt rond de 7% van het totaal aantal ongevallen 
op wegvakken.
• Als gevolg van een afname van het aantal onbedoelde 
lijnoverschrijdingen, wordt een reductie in het aantal 
ongevallen op wegvakken verwacht van ongeveer 1 à 2%.

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Milieu (brandstofverbruik en emissies)

Beschouwen we het gemiddelde gebruik van ACC, dan 
zien we een verschil in brandstofverbruik van 3%. 

Een vergelijkbare conclusie kan getrokken worden ten 
aanzien van de emissies. De emissies met ACC actief zijn 
gemiddeld kleiner dan wanneer ACC niet actief of uit was. 
Voor autosnelwegen geldt een reductie van 5% tot 10% in 
de emissies. Voor provinciale wegen is de reductie wat 
groter.

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten
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Conclusies - doorstroming (primair)

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Doorstromingsaspect Effect (pos., neutral, neg.) Oorzaak 
Volgtijdverdel ing - ACC 
Rijstrookverdeling 0 ACC 
Rijstrookwisselingen + ACC 
Snelheidsverdeling + ACC 
Gladdere schokgolven 0 ACC 
Totaal: Neutraal (0%)  
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Conclusies - veiligheid

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Veiligheidsaspect Effect (pos., neutral, neg.) Oorzaak 
Scherpe rembewegingen / 
aandeel hard remmen 

+ ACC 

Snelheden 0 ACC 
Gebruik knipperlicht + LDW 
Aandeel kleine volgtijden + ACC 
Naleving maximum snelheid 0 ACC 
Rijstrookwisselingen + ACC 
Spreiding snelheden + ACC 
Totaal: Posit ief (8% reductie ongevallen 

wegvakken) 
ACC / LDW 
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Conclusies - milieu

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Mill ieuaspect Effect (pos., neutral, neg.) Oorzaak 
Afname abs. acceleraties + ACC 
Toename snelheid 0 ACC 
Toename congestie 0 ACC 
Totaal: Licht posit ief (3% reductie 

brandstofverbruik; afname emissies 
indien ACC actief) 

ACC 

 



1 juni 2007De Rij-Assistent - Resultaten 69

Conclusies - gedrag en acceptatie

Overzicht De pilot           Doel onderzoek           Opzet           Resultaten

Deelnemers waarderen actieve ondersteuning hoger dan 
passieve: ACC en LKS boven HMW en LDW

Deelnemers waarderen systeem dat minste 
waarschuwingen geeft hoger: LDW boven HMW

Deelnemers vinden ACC en LKS niet “ te ver” gaan, de 
vooraf verwachte inperking van de vrijheid wordt niet als 
zodanig ervaren

Combinatie ACC en LDW lijkt goed te zijn voor de 
waakzaamheid, daar waar ACC soms uitnodigt tot het 
verrichten van neventaken houdt LDW de bestuurder bij 
de les
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Bedankt voor uw aandacht
Voor meer informatie:

Tom Alkim: t.p.alkim@avv.rws.minvenw.nl


